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Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird in dem vorlie-
genden Bericht zur Machbarkeitsstudie Moers —,Grln Inne
Stadt® auf die gleichzeitige Verwendung mannlicher und
weiblicher Sprachformen verzichtet. Samtliche Personen-
bezeichnungen gelten gleichwohl fir Menschen jeden Ge-
schlechts.

Die in diesem Bericht zur Machbarkeitsstudie Moers -
,Griin Inne Stadt” dargestellten Ergebnisse basieren auf
den Erkenntnissen der gefuhrten Gesprache mit projekt-
bezogenen Akteuren und den Vertretern der Verwaltung
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der Stadt Moers (siehe Verzeichnis der Prozessbeteiligten).
Die Ergebnisse finden ihren Niederschlag in der plane-
rischen und gutachterlichen Ausarbeitung der Entwick-
lungskonzeption.

Die Urheberrechte der in diesem Bericht zur Machbar-
keitsstudie Moers - ,Grilin Inne Stadt” verwendeten Bilder,
Karten, Plane und Grafiken liegen bei der Stadt Moers so-
wie bei scheuvens + wachten plus planungsgesellschaft
mbh, wbp Landschaftsarchitekten GmbH und Runge IVP
Ingenieure fir Integrierte Verkehrsplanung.
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Die Innenstadt von Moers ist seit ihrer Griindung gepragt von
ihrer Lage am Moersbach, der die ehemaligen Festungsgra-
ben speist und die Parkanlagen durchfliefst. Der sudlich der
Kernstadt liegende Schlosspark mit dem Schloss tragt zur
Besonderheit der Moerser Innenstadt bei.

Die Stadt- und Verkehrsentwicklung nach 1945 hat den einst
zusammenhangenden Grunkorridor im Innenstadtbereich
jedoch sukzessive zerstuickelt. Im gesamtstadtischen System
der Grinraume stellt sich die Innenstadt heute als stark urban
gepragter Raum dar. Grofe Freiflachen, die fiir den ruhenden
Verkehr genutzt werden sowie breite Erschlieftungsachsen
und ein stark verdichteter stadtischer Bereich pragen das
heutige Stadtbild. Die vorwiegend auf historischem Grund-
riss gebaute Stadt wird durch die heute stark durchgriinte
Wall- und Grabenanlage in ihren Konturen und Abgrenzun-
gen definiert. Im innerstadtischen Bereich dagegen fehlen
durchgehende Grinverbindungen und Freiraumqualitaten.

In  verschiedenen Ubergeordneten, gesamtstadtischen
Strategien, Programmen und Konzepten der Stadt Moers wird
die Aufwertung der Innenstadt ausfiihrlich thematisiert. Das
bereits vom Kommunalverband Ruhr in den 1990er Jahren,im
Umweltleitplan 2010, im Stadtentwicklungskonzept Moers
2012 und im moersKonzept Innenstadt 2018 identifizierte
und beschriebene Projekt ,Griine Achse Innenstadt® stellt

8 Ravelin mit Briicke und Rathaus
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nun unter dem Namen der Machbarkeitsstudie Moers -
,Grin Inne Stadt® den Liickenschluss her. Damit reagiert die
Stadt auch auf einen Bedeutungswandel, in dessen Rahmen
der Faktor ,Griin“ in Stadten eine neue Wertschatzung und
Aufgabenstellung erfahrt.

Die Machbarkeitsstudie Moers - ,Griin Inne Stadt’, welche
durch die Bezirksregierung Munster im Rahmen des Aktions-
programmes Griine Lickenschlisse des Projektes ,Offensive
Griine Infrastruktur 2030 gefordert wird, hat zur Aufgabe,
die Moglichkeiten flr die Umsetzung eines neuen Nord-Siid-
Grlinzuges in der Innenstadt Moers unter Berlcksichtigung
der anderweitigen Nutzungsanspriiche an den Raum zu un-
tersuchen.

Das anvisierte Planungsziel ist es, mehr Grin in den klima-
tisch stark belasteten Innenstadtbereich zu holen und den
Stadtraum flr die Menschen attraktiver und erlebbarer zu
machen. Dazu soll die Innenstadt vom Autoverkehr entlastet
und den Menschen wieder mehr Raum fir Aufenthalt und
Begegnungen zuruckgegeben werden. Durch die klimaange-
passte Umgestaltung kann eine Steigerung der Aufenthalts-
qualitat erreicht, die Innenstadt auf einen zukunftsfahigen
Weg gebracht und ihr Status als attraktiver Wohn-, Wirt-
schafts-, Veranstaltungs- und Lebensraum langfristig gesi-
chert werden.

Rathaus und Unterwallstrae




Das Untersuchungsgebiet fur die Machbarkeitsstudie
Moers - ,Griine Inne Stadt® umfasst insgesamt 10 Maf-
nahmenraume entlang einer Achse vom Moersbach an der
Muhlenstrafe, uber den Neumarkt und die Meerstrafe bis

hin zum Schlosspark.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie sind Varianten zu
entwickeln, zu visualisieren und fachlich zu prufen sowie
moglichen Maftnahmen zur Umsetzung einer solchen gru-
nen Achse durch die Innenstadt aufzeigen.
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Als Ergebnis sind nachvollziehbare, ganzheitliche Konzep-
te zu entwickeln, die stadtebauliche, freiraum- und ver-
kehrsplanerische Entwicklungsinteressen und Anforde-
rungen von bevorstehenden Planungs- und Bauvorhaben
blindeln und aufeinander abstimmen. Auf diesem Weg soll
eine konsensfahige und perspektivisch angelegte Hand-
lungs-und Entscheidungsgrundlage zur weiteren Entwick-
lung des Grunzugs geschaffen werden.

Die konkrete Aufgabe lautet, auf Grundlage von zwei un-
terschiedlichen ErschlieBungsvarianten zwei Konzeptva-
rianten mit umsetzungsfahigen Losungen zu entwickeln,
deren Gestaltungsideen fur die einzelnen Mafnahmen-
raume untereinander kombiniert bzw. ausgetauscht wer-
den konnen.

Die Erarbeitung der Machbarkeitsstudie wurde verwal-
tungsseitig durch die Stadt-, Freiraum- und Verkehrspla-
nung sowie die Denkmalpflege kontinuierlich begleitet.
Aufierdem haben zwei Planungswerkstatten stattgefun-
den. An den Ergebnissen haben u. a. Mitarbeitende aus
den Bereichen Feuerwehr, Jugend, Soziales, Senioren und
Wohnen sowie Vertreter der LINEG, der ENNI sowie des
Stadtmarketings mitgewirkt.

Die Machbarkeitsstudie schafft eine erste wichtige Grund-
lage fir eine Diskussion und Zielfindung in der Politik.
Aufgrund der kurzen Bearbeitungszeit von lediglich 6
Monaten wird die Diskussion und Prazisierung der Um-
gestaltungsideen mit der Politik und weiteren wichtigen
Akteuren, wie z. B. den Anwohnern, Geschaftstreibenden
und Eigentimern, im Anschluss an die Erstellung der
Machbarkeitsstudie erfolgen. Die hier vorgestellten MaR-
nahmenideen kdnnen in dem Zuge weiterentwickelt und
prazisiert werden.

I oy

e e L

Erstes Werkstattgesprach am 17. September 2020
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Bei allen Fragen, die die Entwicklung des neuen Nord-
Sud-Griinzuges aufzeigt, ist eines sicher: Die Zukunft der
Freiraume in der Innenstadt Moers ist mehr denn je von
Fragen der Qualitat und weniger von der Quantitat be-
stimmt. Basis jeder Auseinandersetzung mit stadtebauli-
chen, freiraum- und verkehrsplanerischen Entwicklungen
ist die Betrachtung der vorhandenen Struktur sowie der
bestehenden Planungsvorgaben.

Erst auf dieser Grundlage lasst sich ein zielorientiertes
Entwicklungskonzept erstellen, welches kiinftige Heraus-
forderungen annimmt und Entwicklungschancen sinnvoll
nutzt.

Die Auseinandersetzung mit den stadtraumlichen Gege-
benheiten, insbesondere mit denen der Innenstadt, erfolg-
te seitens der Stadt Moers bereits mit den erarbeiteten
gesamtstadtischen Strategien und Projekten. Die Mach-
barkeitsstudie beginnt nicht bei Null. Bereits im Vorfeld
der Studie entstanden im Rahmen von Workshops und
Abstimmungsrunden wesentliche Planungsgrundlagen,
detailreiche Analysen und gestalterische Losungen flr
die Entwicklung der vielseitigen offentlichen Raume in
der Innenstadt. Ein wesentliches Ergebnis dieser Vorleis-
tungen ist die Ableitung der zehn Manahmenraume, die
schlieBlich als wesentlicher Teil des Untersuchungsgebie-
tes in den Teilnahmeantrag des Aktionsprogrammes Griine
Lickenschlisse des Projektes ,Offensive Griine Infrastruk-
tur 2030° der Bezirksregierung Miinster einflieRen.

Aus dieser Vorgehensweise zeichnete sich als erster
Schritt der Entwicklungskorridor ab, in dem sich ein nach-
vollziehbares ganzheitliches Entwicklungskonzept fur den
Nord-Sud-Griinzug ableiten lasst. Die im Dialog geflihrte
Betrachtung und Einbeziehung der bestehenden Planungs-
vorgaben und der Betrachtung der vorhandenen Struktur
- Bebauung - Freiraum - Verkehr - sowie der Stdrken
und Schwadchen ermdoglichte in einem nachsten Schritt
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ein Aufzeigen von Bindungen und Chancen. Dabei geht
es nicht um eine im Detail ausgearbeitete Beschreibung
planungsrechtlicher Vorgaben oder eines planerischen
Endzustandes, sondern vielmehr um die Formulierung von
Vorstellungen, die sich auf lange Sicht entwickeln kdnnen.

In den folgenden Abbildungen sind daher im Wesentlichen
die planerischen Vorleistungen der Stadt Moers, die Er-
gebnisse der in der Machbarkeitsstudie gefiuihrten Gespra-
che sowie die raumlichen Bindungen und Chancen kurz
zusammengefasst und nach Themen grafisch dargestellt.
Als Bindungen werden Aspekte verstanden, die zwingend
in der Umsetzung eines Nord-Sud-Grinzuges und der Ent-
wicklung der Maflnahmenraume zu berlicksichtigen sind.
Hierauf muss behutsam reagiert werden.

Als Chancen werden Aspekte verstanden, die zur Umset-
zung eines Nord-Sud-Grinzuges und der Entwicklung der
Mafinahmenraume fiuhren und im Rahmen des Entwick-
lungskonzeptes umgesetzt werden kdnnen.

Diese Untersuchung ist Grundlage fur die Erarbeitung der
Entwicklungskonzeption mit zwei unterschiedlichen Er-
schlieBungsvarianten flr den Kernbereich der Innenstadt
und fur die Entwicklung der MafRnahmenraume in zwei
Konzeptvarianten.

¢ die denkmalgeschutzten und stadtbildpragenden Ge-
baude den offentlichen Raumen und Freiraumen ei-
nen attraktiven Rahmen geben

e der historische Stadtgrundriss heute noch abgelesen
werden kann

e das Denkmal Konig Friedrich I. am Neumarkt identi-
tatsstiftend wirkt



in den Gebauden des ehemaligen Finanzamts Leer-
stand zu verzeichnen ist

die Wohnbebauung Repelener StraBe zum Parkplatz
Muhlenstraf’e Riickseiten ausbildet, hier fehlt es an
Raumwirkung

im Bereich Moerser Rund keine stadtebauliche Raum-
wirkung besteht und das Nebeneinander der unter-
schiedlichen Nutzungen die Gefahr von Nutzungskon-
flikten birgt

die historisch bedingten engen Straf’enfihrungen zu
Einschrankungen in der verkehrlichen Erreichbarkeit
fuhren

die Flache des Neumarktes wenig Aufenthaltsqualitat
besitzt
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die Parkplatzflachen ostlich der Strafle Moerser Ben-
den nicht fur eine bauliche Entwicklung zur Verfu-
gung stehen

die Parkplatzflache westlich der Strafte Moerser Ben-
den nur langfristig und in Etappen baulich entwickelt
werden kann

das notwendige unterirdische Regenwasserruckhalte-
becken sowie die Sickerrohre auf der Parkplatzflache
fur Wartungsarbeiten etc. dauerhaft zuganglich blei-
ben mussen

die Sichtbeziehungen zur evangelischen Kirche frei-
gehalten bleiben

die Fundamentspuren der ehemaligen Bonifatiuskir-
che (Keimzelle der Moerser Siedlungsentwicklung)
im Bereich der Kapelle des ehemaligen Friedhofes
Rheinberger Strafde vermutet werden

Beriicksichtigung der
ehemaligen Bonifatius-
kirche

Stidtebauliche
Entwicklungsflache

Stadtebauliche
Arrondierung

Auspragung einer
Kulisse zum Neumarkt

Freizuhaltene Sicht-
beziehung auf die Kirche

Kirchenanbau

Bebauung Bindung und Chancen (D

s

e Stadtebauliche
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Entwicklungsflachen
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5 Von fester Bebaugnﬁ
—/  freizuhaltende Flache
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die Grundstiicke bzw. Bereiche ehemaliges Finanzamt,
Parkplatz Mduhlenstrafie
etappenweise baulich zu entwickeln

und evangelische Kirche

die Flachen im Moerser Rund stddtebaulich neu zu
ordnen und baulich zu entwickeln

die Lage der ehemaligen Bonifatiuskirche (archaologisch)
zu verorten und im Rahmen der Neuplanung der Bereiche
fur die Vermittlung der Stadtgriindung zu nutzen

in den Bereichen, die flr bauliche Entwicklungen zur
Verfugung stehen, klare Raumkanten bzw. eine klare
Fassung des offentlichen Raumes auszugestalten

aktive und lebendige Erdgeschosszonen mit Bezug zu
den Freiraumen zu ermoglichen
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sich die derzeit unbebauten Flachen des kiinftigen Nord-
Sud-Grinzuges grofdtenteils im Eigentum der Stadt
Moers befinden

sich sowohl im naheren Umfeld als auch im
Untersuchungsgebiet verschiedenste Freirdume mit
vielfaltigen Nutzungsmaoglichkeiten befinden

sowohl das Thema Stadtgeschichte als auch das Thema
Wasser in der Innenstadt durch die stark begriinten
historischen Wall- und Grabenanlagen sehr gqut
wahrnehmbar ist

die zahlreichen offentlichen Platze, insbesondere der
Neumarkt, mit vielseitigen Nutzungen und Angeboten
belegt sind

in einigen Teilen ein ausgepragter Baumbestand besteht

eine Vernetzung der offentlichen Raume, insbesondere
der Freiraume, in Nord-Sid-Richtung nur bedingt
vorhanden ist

der Moersbach ostlich des Parkplatzes Mihlenstrafie
im Stadtbild kaum wahrnehmbar ist und keine
Aufenthaltsqualitdaten bestehen
der ehemalige Friedhof als
wahrnehmbar st
Naherholungsort nicht gerecht wird

die offentlichen Platze groftenteils als versiegelte
Flachen gestaltet sind, wenig Aufenthaltsqualitat bieten
und oftmals vom ruhenden Verkehr geprdgt werden
Moglichkeiten zur Nutzung von Auenflachen mit
Aufdengastronomie, insbesondere auf dem Neumarkt,

Grinflache kaum

und seiner  Funktion als

kaum vorhanden sind

die offentlichen Raume, insbesondere die bestehenden und
neuen Freiraume so miteinander zu verknupfen sind, dass
ein wahrnehmbarer zusammenhangender Verbund entsteht
der Moersbach nordlich der Wall- und Grabenanlage wieder
in einen naturnahen Zustand zurickgefihrt wird, mit
einer zusatzlichen Breite von mindestens 20 Meter ab der
aktuellen westlichen Boschungskante

ein direkter Zugang bis zum Wasser aus wasserrechtlichen
Griinden nicht maglich ist

die historischen Zusammenhange in der Gestaltung nicht
eingeschrankt werden und der Ravelin aus Grliinden des
Denkmalschutzes freizuhalten ist

aber dennoch

die Bestandsbaume weitestgehend,



konzeptabhangig, zu erhalten sind, sofern eine vitale
Entwicklung der Baume am jeweiligen Standort bzw. eine
entsprechende Ertlichtigung der Baumstandorte moglich ist
insbesondere neue Freiflachen klimaangepasst gestaltet

werden

zwischen dem Rathaus und der Neubebauung der Flachen
des ehemaligen Finanzamtes eine breite Griinverbindung
entsteht

der Vorplatz der Kirche seine griine Pragung beibehalt

die offentlichen Platze ,aufgerdaumt® werden, damit sie

einladender wirken
die offentlichen Raume zwar griner gestaltet werden

sollen, aber funktionale Aspekte, beispielsweise fur
die Durchfihrung von Veranstaltungen, Wochenmarkt,
Erreichbarkeit und Anlieferung der Gebaude, Rettungswege,

etc. dennoch zu beachten sind

e Aufwertung
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Vernetzung mit Freirdumen

vorhandene Freiraumqualitdten zu starken, neue
Freiraume zu entwickeln und durch eine verbesserte
Vernetzung einen Nord-Sud-Griinzug zu entwickeln
bestehende und neue Freirdaume alltagstauglich,
nachhaltig und vielfaltig fur alle Nutzer attraktiv zu
gestalten und die Aufenthalts- und Gebrauchsqualitat zu
steigern

am Ubergang vom Parkplatz Miihlenstrafe {iber die Wall-
und Grabenanlage ein einladendes ,griines Eingangstor”
zur Innenstadt zu schaffen

den Korridor der Renaturierung des Moersbaches
mit naturnahen Ubergingen und besonderen
Gestaltungselementen zu erweitern, um das Wasser
ostlich des Parkplatzes MihlenstraRe erlebbarer zu
machen

durch Umgestaltungs- und AufwertungsmaBnahmen
die Aspekte der klimaangepassten Freiraumentwicklung
umgesetzt werden kdnnen

vielseitige oOffentliche R3aume zu etablieren, die
mit Nutzungen in den angrenzenden Gebduden
(insbesondere in deren Erdgeschosszonen) in Einklang
stehen, diese beleben und eine Attraktivitatssteigerung
erzielen

sich das Untersuchungsgebiet generell durch eine gute
Erreichbarkeit mit allen Verkehrsmitteln auszeichnet

es ein  leistungsfahiges  StraBennetz  mit
zumeist klarer Hierarchisierung und eindeutiger
Funktionszuweisung gibt

viele offentliche Stellplatze vorhanden sind,dazu zahlen

auch Behindertenstellplatze

die Unterwallstra3e eine hohe Trennwirkung erzeugt
die Zuganglichkeit der Innenstadt insbesondere fiir den
Fahrradverkehr Uiber die Rheinberger Straf’e durch den
starken Kfz-Verkehr und die straflenrdumliche Enge
erschwert ist

die FuRgingerzone im Ubergang der Steinstrale
zur NeustraRe eine starke Trennwirkung durch die
MeerstraRe erfahrt

es auf dem Neumarkt derzeit durch Lieferfahrzeuge
zeitweise zu Behinderungen auf der Feuerwehrzufahrt
kommt

Machbarkeitsstudie Moers - Griin Inne Stadt 11



am Neumarkt fiir das Arztezentrum zu Marktzeiten keine
Parkplatze zur Verfligung stehen.

keine Ost-West-Wegeverbindung fur Fuf3ganger und
Radfahrer von der Repelener StraRe zum Parkplatz
Mihlenstrafie besteht

die vorhandenen Garagen fiir den Fuhrpark der Stadt und
die Uberdachte Fahrradabstellanlage die Zuganglichkeit
und die anstehende Renaturierung des Moersbaches
einschranken

der Parksuchverkehrzu erheblichen Verkehrsbelastungen
im Bereich Neumarkt und in der Querung der
FuRgangerzone flihrt, mit negativen Auswirkungen fir
die Innenstadtbesucher und fur die Bewohner

der ruhende Verkehr auf offentlichen Platzen und
Anwohnerstrafden dominiert

keine Haltezone am Rathaus besteht
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die gute Anfahrbar- und Erreichbarkeit des
Untersuchungsgebietes — des Kernbereichs und der
Mafinahmenraume - bestehen bleibt

bei einer Neugestaltung der Unterwallstrafte die
Geschwindigkeit der Kraftfahrzeuge so weit reduziert
wird, dass Fufiganger gefahrlos queren kénnen und
dies durch Querungshilfen unterstutzt wird

der Parkplatz Mihlenstrafie in Teilen weiterhin als
Parkplatz genutzt werden kann

Behordenstellplatze und Fahrradabstellmoglichkeiten
der Stadt Moers auf dem Parkplatz MuhlenstraRe
integriert werden

bei der Neugestaltung der offentlichen Raume das
Prinzip gilt, dass fufigangerfreundliche Losungen
Vorrang haben

weiterhin die notwendigen Flachen fur Lieferverkehre,
Millabfuhr, Rettungswege, Feuerwehr, Abstdande
und Aufstellflichen sowie die Andienung Arztehaus
beibehalten, aber neu organisiert werden konnen

auf den Flachen des Neumarktes weiterhin der
Wochenmarkt und die Kirmes stattfinden konnen,
wenn auch mit einer angepassten Aufstellung

auf dem Neumarkt zusatzliche Fahrradabstellmog-
lichkeiten zu schaffen sind

auf  offentlichen  Platzen, insbesondere dem
Neumarkt, der ruhende Verkehr zu Gunsten der
Aufenthaltsqualitat reduziert werden kann und
dennoch weiterhin im 6ffentlichen Raum ausreichend
Behindertenstellplatze sowie im Bereich des
Arztehauses Kurzzeitparkplitze bestehen bleiben

der StraBenraum der UnterwallstraBe ggf. fur
Veranstaltungen als Aufstellflache

integriert werden kann

zusatzliche

stadtgestalterische Aspekte in den Vordergrund
zu rlcken, ohne dass die Leistungsfahigkeit des
Strafdenraums eingeschrankt wird

eine attraktive Nord-Sud-Verbindung zentral durch
die Innenstadt fir FuRganger zu realisieren

auf  der

Unterwallstraf’e den  motorisierten

Individualverkehr zZu verlangsamen, diesen
Straenraum gestalterisch aufzuwerten und den
Kernbereich starker mit dem Teil nordlich des
Rathauses zu verknupfen

durch eine Verlagerung der Parkplatze aus dem

Kernbereich und die gezielte Positionierung,



Entwicklung und Gestaltung von neuen Parkplatzen
auf dem Parkplatz Miihlenstrafe die Dominanz des
ruhenden Verkehrs im Bild der Altstadt zu vermindern
den Passantenverkehr und damit eine funktionierende
FuBgangerzone NeustraBe / SteinstraRe auf dem
Neumarkt und dem Vorplatz der evangelischen Kirche
gegenuber dem Autoverkehr hoher zu gewichten

im Bereich der sudlichen Meerstrafte/Im Rosenthal
kinftignurnochAnwohner-undBehindertenstellplatze
anzuordnen

attraktive, begrinte Aufenthalts- und
Nutzungsqualitaten mit Imagewirkung im offentlichen
Raum fir Fufdganger und Radfahrer zu schaffen und
auszubauen
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Mit welchem Bild, mit welchen Erwartungen und Vorstellun-
gen lasst sich der Nord-Std-Grinzug in der Innenstadt Moers
verknupfen - aktuell und in Zukunft? Welche Vorstellungen von
,Griin Inne Stadt”sollen hier gelten?

Die Stadt Moers verfolgt bereits seit der Entstehung des Umwelt-
leitplans 2010, des Stadtentwicklungskonzeptes Moers 2012 und
des moersKonzepts Innenstadt 2018 die Absicht, eine griine Ach-
se durch die Innenstadt zu entwickeln. Die Teilnahme am Forder-
programm sowie die Ergebnisse des fachressortubergreifenden
Austausches im Rahmen der Machbarkeitsstudie bekraftigen die-
se Absichten nochmals.

Als Ergebnis des Dialogs, der stadtebaulichen Analyse und des
Aufzeigens von raumlich-funktionalen Starken, Schwachen, Bin-
dungen steht ein Bindel an Ubergeordneten Chancen. Diesem
Biindel an Chancen lassen sich Leitsatze zuordnen. So entsteht
letztendlich ein Orientierungsrahmen, um das Vorhaben - und
das Leitbild - ,Griin Inne Stadt” zu etablieren. Dabei flieten ak-
tuelle und kunftige Herausforderungen und Interessen genauso
wie neue Akzentsetzungen ein. Drei Leitsatze greifen die Vorstel-
lungen der pragnanten Uberschrift auf und stellen gleichzeitig
einen unmittelbaren raumlichen Bezug her. Sie sind die strategi-
sche Grundlage fur die Ausarbeitung des Entwicklungskonzeptes
- fur die zwei Erschliefiungs- und die zwei Konzeptvarianten.
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Der Nord-Sid-Grunzug erstreckt sich kiinftig durch das ge-
samte Untersuchungsgebiet. Als lineares Element birgt die-
ser Grunzug grofdes Potenzial, eine Ubergeordnete Freiraum-
verbindung in der Innenstadt zu Ubernehmen. Um dieses
Potenzial zu aktivieren, gilt es, ein differenziertes, aber klares
System unterschiedlicher, sich vernetzender und erganzen-
der offentlicher Raume - insbesondere urbaner Freirdume
-zu formen.

Die Gestalt der urbanen Freirdume steht in Abhangigkeit zu
den unterschiedlichen Funktionen, Nutzungsschwerpunkten,
Aufenthalts- und Gebrauchsqualitaten. Die Moglichkeiten zur
Gestaltung des Neumarktes,im Kern der Stadt, unterscheiden
sich aufgrund seiner hohen Nutzungsintensitat von denen
zur Gestaltung des Ravelins oder des Moersbachkorridors.
Daher muss es Ziel sein, gemaf: den raumlichen Sequenzen,
die Stadt- und Freiraume im Untersuchungsgebiet vielseitig,
aber dennoch aufeinander abgestimmt zu entwickeln.

Darliber hinaus kommt Freiraumen mehr und mehr Bedeu-
tung fur die Klimaanpassung zu, um den Auswirkungen et-
waiger Klimawandelfolgen entgegenzuwirken. Hier ist zu-




kunftsorientiertes Handeln zwingend erforderlich. Die neuen
Freiraume in der Innenstadt Moers sollen daher nicht nur as-
thetische und rein funktionale Anforderungen erfullen, son-
dern auch 6kologische und nachhaltige Aspekte beinhalten.
Dazu konnen verschiedene Moglichkeiten in Gestaltung und
Funktionen zum Einsatz gebracht werden. ,Griin Inne Stadt”
bedeutet auch das Bekenntnis zum Klimaschutz, zur Natur
und ihrer Belange unter Berlicksichtigung von Flora und Fau-
na. Nur auf diese Weise besteht die Mdglichkeit, eine lebens-
werte Umgebung zu schaffen.

Das Untersuchungsgebiet verfligt Uber zahlreiche offentliche
Parkpldtze, die eine gute Erreichbarkeit der Innenstadt Moers,
insbesondere der historischen Kernstadt, gewahrleisten. Hau-
fig stehen die funktionale ErschlieBung der Anlagen und die
Dominanz des ruhenden Verkehrs auf offentlichen Platzen
jedoch im Widerspruch zu einer attraktiven Gestaltung und
einladender Aufenthaltsqualitat. Zudem wirkt sich der hohe
Versiegelungsgrad nachteilig auf das Klima aus. Um das be-
reits benannte Potenzial zur Entwicklung attraktiver offentli-
cher Raume nutzen zu konnen, gilt es, den ruhenden Verkehr
im Untersuchungsgebiet neu zu organisieren, im Kernbereich
zu reduzieren und dort flr die notwendige Parkplatznachfra-
ge zu qualifizieren. Fur bestimmte Nutzungen in der histori-
schen Kernstadt muss weiterhin ein Angebot an offentlichen
Stellplatzen, beispielsweise als Kurzzeitstellplatze vor dem
Arztehaus oder Behindertenstellplitze an der evangelischen
Kirche, vorgehalten werden. Allerdings mussen sie besser in
den Stadtraum integriert werden.

Auch wenn Teilflachen des Parkplatzes Muhlenstrae kinftig
zugunsten der bergeordneten Freiraumverbindung sowie der
Renaturierung des Moersbaches einbezogen werden, muss die
Funktion als zentraler Parkplatz fir die Innenstadt erhalten
bleiben und die Flachenausnutzung optimiert werden. Denn
die Attraktivitat der Innenstadt ist auch abhangig von der gu-
ten Erreichbarkeit mit dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) und einer ausreichenden Anzahl von Parkplatzen.

Ein bestmaglicher Ausgleich fir die wegfallenden Parkplatze
kann nur Uber eine ,Stapelung”der Fahrzeuge gelingen. Daher
ist auf dem Parkplatz Muhlenstraf’e die Entwicklung eines
ausreichend grofden Parkhauses vorzusehen. Das Parkhaus
sollte den Kriterien des nachhaltigen, klimaangepassten
Bauens entsprechen und grine Fassaden und/oder ein

begriintes Dach erhalten, geringe Betriebskosten erzeugen
und reversibel sein, also zu gegebener Zeit auch zurlickgebaut
werden konnen. Ein attraktives, energieeffizientes und griines
Parkhaus wirkt sich nicht nur positiv auf das Erscheinungsbild
des Parkplatzes aus, sondern leistet auch einen wichtigen
Beitrag zum Klimaschutz.

Der kinftige Parkplatz Miihlenstrafie soll sich in seinem Ge-
samtbild gestalterisch in den Nord-Siid-Griinzug einfugen. Fur
die Zukunft gilt es, den ruhenden Verkehr zugunsten stadt-
raumlicher Qualitaten neu zu organisieren, stadtgestalterische
Aspekte in den Vordergrund zu riicken und den Parkraum gru-
ner und nachhaltiger auszugestalten. Dazu sollen beispiels-
weise die bestehenden Baumstandorte verbessert und um
weitere Baumstandorte erganzt werden.

Die Wahrnehmung des Untersuchungsraumes wird durch
versiegelte Flachen fir den ruhenden sowie den Erschlie-
RBungsverkehr dominiert. Durch die beabsichtigte Entsiege-
lung und Neuordnung der offentlichen Flachen sowie der
Verlagerung des ruhenden Verkehrs andert sich dieses Bild
mafigeblich. Es entstehen neue, unterschiedlich groRe Fla-
chen, die vielfaltig genutzt werden konnen- fur ein mehr an
Grin, ein mehr an Aufenthaltsqualitat und ein mehr an Nut-
zungsqualitat.

Es entstehen aber auch Flachen, die aufgrund ihrer Grofie
und Lage in den nachsten Jahren baulich entwickelt werden
konnten. Dies betrifft insbesondere die Flachen des Park-
platzes Mihlenstrae westlich der Strafde Moerser Benden.
Diese Flachen bieten,soweit von einer Reduzierung der Park-
platzangebote ausgegangen werden kann, grof3es Potenzial,
neue vielseitige Wohnangebote und soziale Dienstleistungs-
angebote nahe der Kernstadt zu realisieren. Gleiches gilt fur
weitere potenzielle Bauflachen, die bei einer Umsetzung des
sogenannten ,Moerser Rund” entwickelt werden kénnten. Da
die Flachen des Parkplatzes Mihlenstrafie zu einem Grof3-
teil im Eigentum der Stadt Moers sind, bietet eine bauliche
Entwicklung auch die Moglichkeit, einige der angestrebten
UmgestaltungsmafRnahmen gegenzufinanzieren.

Die Entwicklung des gesamten Nord-Sud-Griinzuges und der
angrenzenden Mafinahmenraume wird aufgrund des Umfan-
ges und der sehr individuellen Anforderungen der MaRnah-
menraume voraussichtlich nur in Etappen und Uber einen
langeren Zeitraum erfolgen konnen.

Machbarkeitsstudie Moers - Griin Inne Stadt 15



Die aufRere ErschlieBung der Innenstadt von Moers soll kiinftig
Uber den Halbring (,Moerser Rund®) Krefelder Strafte - Repelener
Strae — Muhlenstra’e erfolgen. Langfristig ist mit dem Moerser
Rund eine Direktverbindung zur Baerler Strafie geplant, um die
Innenstadtumfahrung bis zur Klever StrafBe zu vervollstandigen.
Der Straftenzug Rheinberger Strafle - Uerdinger StraRRe wird
hingegen am Neuen Wall unterbrochen, wohin der neugestaltete
Z0B Koniglicher Hof verlegt werden soll (siehe aktuelle Planun-

gen der Stadt Moers). Damit soll auch ein Stiick ,Stadtreparatur”

der autogerechten Stadt der 1970er Jahre erfolgen.

Anhnliches empfiehlt sich fiir die UnterwallstraBe zwischen den
Knotenpunkten ,Steinschen” (Repelener Strafe - Krefelder Stra-
e - Hilsdonker Strafe) und ,Trotzburg” (Rheinberger Strafe -

LEGENDE
mmmm  |nnere Erschliefung
El  Uberortliche ErschlieBung

® @ Verkehrsberuhigter Bereich

‘ Fufgangerzone

® Parkmaglichkeit
@ Busbahnhof
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Wilhelm-Schroeder StrafRe - Neuer Wall). Die Unterwallstraf’e
als vier- bis funfstreifige HauptverkehrsstrafRe mit rund 16.500
Kfz/24h entfaltet heute eine starke Barrierewirkung zwischen der
Innenstadt, dem Rathaus und dem zentralen Parkplatz Muhlen-
strafde. Auch zukunftig wird die UnterwallstraRe wichtige Kurz-
zeitstellpldtze fur den Rathauskomplex anbinden missen.

Die beabsichtigte stadtebauliche Integration der Strafie ist we-
sentliches Planungsziel der Machbarkeitsstudie. Dies verlangt
jedoch: Weniger Kfz-Verkehr, langsamere Fahrgeschwindigkeiten,
eine Vertraglichkeit der Verkehrsarten untereinander und insbe-
sondere eine verbesserte Uberquerbarkeit zwischen der Innen-
stadt und den nach Norden fiihrenden Wegeverbindungen bezie-
hungsweise dem Rathaus.

" i

Yy |
g -
B
R

(P

ErschlieBungsvariante 1
LN M ..

e



Die dargestellten Verkehrsfuhrungsvarianten fir das Un-
tersuchungsgebiet berlicksichtigen diese grundsatzlichen
Zielsetzungen.

In der Variante 1 wird die Nord-Sud-Erschliefdung der Kernstadt
aufgehoben und somit die Weiterfihrung des Fufigangerver-

kehrs auf der Fuf3gangerzone Neustrafde — Steinstraf3e gestarkt.

Eine Uberfahrt der Steinstrae und des Platzes vor der evange-
lischen Kirche fur den allgemeinen Kfz-Verkehr ist nicht mehr
maoglich (Beschrankung auf den Rettungsverkehr). Die sudliche
Innenstadt mit der Meerstraf3e und der Strae Im Rosenthal so-
wie der Lieferbereich vom Geschaftshaus Braun werden Uber
die Haagstrafse erschlossen. Die Anlieferung der FuBgangerzo-
ne erfolgt wie die Vorfahrt vor das Arztehaus entlang der Ostsei-
te des Neumarktes. Hier wird auch ein begrenztes Angebot an
Kurzzeit- und Behindertenstellplatzen vorgehalten.

LEGENDE
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In Variante 2 wird die Nord-Suid-Erschliefiung der Kernstadt wie
im Bestand beibehalten. Die Haagstrafe bleibt in Hohe der Kir-
che geschlossen. Lieferfahrzeuge und Anliegerverkehr benutzen
die Fahrbahn auf der Westseite des Neumarktes und uberfahren
die Steinstraf’e sowie den Platz vor der evangelischen Kirche,
um die Meerstrafie und Im Rosenthal zu erreichen.Vor dem Ge-
schaftshaus Braun befinden sich auf dem Neumarkt Kurzzeit-
und Behindertenstellplatze. Lieferfahrzeuge zur Ostseite kon-
nen den Neumarkt an einer definierten Stelle queren.

In beiden Varianten wird empfohlen,im Bereich Meerstrafse und
Im Rosenthal ausschlieRlich Anwohnerparken und Behinder-
tenstellplatze zuzulassen, um den Quell- und Zielverkehr und
insbesondere den Parkraumsuchverkehr zu minimieren. Fur die
stdliche Innenstadt bietet der Kastellparkplatz ein bewirtschaf-
tetes Kurzzeitparkangebot.

Erschlieffungsvariante 2 (D
L 1 D -

Machbarkeitsstudie Moers - Griin Inne Stadt 17



Stadtebaulich-freiraumplanerische
Entwiirfe (als Konzeptvarianten)

Die stadtebaulich-freiraumplanerischen Entwirfe stecken
ein grundsatzliches Prinzip ab, in dem die Umsetzung der
Leitziele fur die Entwicklung der zehn Mafnahmenraume
des Nord-Siid-Grunzuges ermoglicht wird.

In zwei Konzeptvarianten werden die verschiedenen Ziel-
setzungen raumlich-funktional umgesetzt und fir die zehn
Mafnahmenraume Gestaltungsvor-
schlage und Qualitatsstandards definiert. Fur die Bereiche
Neumarkt und Parkplatz MuhlenstraBe werden tieferge-

realisierungsfahige
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hende Entwurfsaussagen (beider Varianten) grafisch zu-
sammengefasst und erlautert.

In allen Varianten sind die funktionalen Anforderungen von
Feuerwehr und Rettungsfahrzeugen, Millfahrzeugen sowie
des Lieferverkehrs der Innenstadt berticksichtigt.

Die wesentlichen Merkmale der Konzeptvariante 1
In der Variante 1 erfahrt der Anteil an Grunflachen im Nord-
Sud-Griinzug vom Schlosspark bis zum Moersbachkorridor

¢  Konzeptvariante 1
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eine maximale Auspragung. Auf dem MuhlenstraRenparkplatz
entsteht zusdtzlich ein breites Grinband entlang der Rena-
turierungsflachen des Moersbaches. Der Neumarkt wird von
linearen grun-blauen Elementen, in denen bestehende bzw.
neue Baume integriert sind, gesdaumt. Diese Elemente fuhren
als Pflanzflachen, die gleichzeitig dem Regenwasserriickhalt,
der Verdunstung und der Versickerung dienen, Uber den Platz
vor der evangelischen Kirche und der Meerstrafie weiter bis
zum Schlosspark.

Die ErschlieBung des Kernbereichs basiert auf der Erschlie-
Bungsvariante 1.

Die wesentlichen Merkmale der Konzeptvariante 2

In der Variante 2 sind die Griinflichen entlang des Moersba-
ches auf das erforderliche Mindestmaf flir die Renaturierung
des Baches reduziert. So bleiben mehr ebenerdige offent-
liche Stellplatze auf dem Parkplatz Muhlenstraf’e erhalten.
Die Gestaltung des Neumarktes erhalt einen eher stadtischen
Charakter mit zwei neuen Baumpaketen. Der Vorplatz der
evangelischen Kirche und die MeerstraRe stellen mit griinen
flachigen Elementen die Verbindung zum Schlosspark her.

Die ErschlieBung des Kernbereichs basiert auf der Erschlie-
Bungsvariante 2

o 9 /‘ Konzeptvariante 2 (D
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Zugunsten einer grunen Freiraumverbindung vom Schloss-
park zum Neumarkt sowie zur Reduzierung des Parkraum-
suchverkehrs erfolgt in diesem Bereich eine Reduzierung
des StraBenraums und eine Neuordnung des ruhenden Ver-
kehrs. Die Fahrbahn der Meerstrafie kann so im westlichen
Abschnitt des urspriinglichen StraBenraums gefuihrt werden.
Mittig befindet sich eine zum Schlosspark fuhrende Grunfla-
che anstelle der heutigen Parkplatze. Der Entwurf schlagt vor,
hier vier Stellplatze und vier Behindertenparkplatze anzu-
ordnen. Die derzeit bestehenden Baume sind in die Grunfla-
che integriert. Ostlich dieser Griinfliche,im Ubergang zu den
bestehenden Gebduden, entsteht ein breiter FuBweg in den
Schlosspark. Uber eine Querung des Griins erfolgt die Zufahrt
zu dem 0stlich angrenzenden Grundstuick.

In der Variante 1 ist eine Durchfahrt von der Haagstrafse tber
den Kreuzungspunkt Meerstrafie fur die Anlieferung des Ge-
schaftshauses Braun und zur Strafe Im Rosenthal fur die
Bewohner vorgesehen. Die Haagstraf’e wird daher ab dem
Kreuzungspunkt mit der KlosterstraBe und der Straie Kastell
fur den Anlieger-Verkehr gedffnet und die Fahrbahn gestal-
terisch kenntlich gemacht. Eine Zufahrt zum Neumarkt uber
die Meerstrafie ist in dieser Variante nicht vorgesehen.

.+ Vertiefungsbereich Meerstrafte und Evangelische Kirche | Variante 1 (D

— - - t?
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Der Unterschied zur Variante 1 liegt in der Organisation der
Verkehrsfiihrung. Die Gestaltung der Freiraumverbindung als
attraktiven Eingang in den Schlosspark ist identisch.

Die Variante 2 orientiert sich an der bestehenden Situation.
Die Haagstrafie ist daher ab dem Kreuzungspunkt Kloster-
strafRe / Kastell weiterhin fur den Kfz-Verkehr geschlossen.
Die Uberfahrt von der MeerstraBe auf den Vorplatz vor der
evangelischen Kirche und zum Neumarkt erfolgt Uber ge-
kennzeichnete befahrbare Flachen, beispielsweise (ber
Einfassungen oder einen andersartigen Bodenbelag. Liefer-
fahrzeuge und Anliegerverkehr vom Neumarkt kommend,
benutzen diese ausgewiesenen Flachen ebenso. Diese Maf3-
nahme muss in den weiterfiihrenden Planungen uberpruft
und konkretisiert werden.

Um den Vorplatz der evangelischen Kirche deutlicher in das
System der offentlichen Raume und Platze einzubinden, wird
vorgeschlagen, den bestehenden Freiraum aufzuwerten und
die Verkehrsflachen zugunsten eines grofieren, multifunktio-
nalen Platzbereichs zuriickzunehmen. Dafiir wird der Grin-
flache der Kirche eine einheitlich gestaltete Platzflache vor-

'Neumarkt

Vi Vertiefungsbereich MeerstraBe und Evangelische Kirche | Variante 2
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gelagert. Der Vorbereich der westlichen Gebdude, wie dem
denkmalgeschutzten Peschkenhaus, ist mit einem andersar-
tigen kleinteiligen Pflaster vom Vorplatz abgesetzt.

Daruber hinaus wird vorgeschlagen,den nordlichen Abschnitt
der Rasenflache vor der Kirche zuriickzunehmen und einen
stadtischen Raum mit Aufenthaltsqualitat unter der beste-
henden Platane zu gestalten. Die stadtbildpragende Mauer
bleibt grofitenteils erhalten, wird erganzt und kann somit
auch weiterhin als informelles Sitzmobiliar genutzt werden.
Der Platz vor der Kirche erhalt so einen deutlichen Anschluss
an die FuBgangerzone und die Freiflachen des Neumarktes.
Zudem ist es beabsichtigt, den Platz vor der Kirche, entlang
der Meerstrafie, mit zusatzlichen linearen griin-blauen Ele-
menten mit attraktiver Bepflanzung zu gestalten und so die
freirdumliche Anbindung an den Neumarkt und zur stdlichen
Meerstrae bzw. Schlosspark herzustellen. Im Ubergang zur
MeerstraRe werden vier Behindertenstellplatze angeordnet.
Diese sind von der Haagstraf3e aus anzufahren.

Schnitt Vorplatz Evangelische Kirche | Variante 1

Die Grunflache der Kirche bleibt in ihren Grundzligen erhal-
ten. Uber diese von bestehenden Biumen gepragte Fliche
erfolgt der Zugang zur Kirche. Ein moglicher Kirchenanbau
auf der sidlichen Grundstlcksflache (Haagstraf’e) sollte
die Bauflucht des Kirchturms zum Platz nicht Uberschreiten.
Winschenswert ware es, die alte Mauer in den Sockel des
Neubaus einzubinden.

2. Evangelische Kirche | Variante 2

Der Unterschied zur Variante 1 liegt in der Organisation der Ver-
kehrsfuhrung und der Ausgestaltung der Platzflache. Die Vari-
ante 2 sieht eine einheitliche Gestaltung der Flache mit einem
kleinteiligen Pflaster vor. Um die Uberfahrbare Flache fur den
Liefer-und Anliegerverkehr sowie die vier Behindertenstellplat-
ze kenntlich zu machen, werden sie gesondert mit einer zwei-
ten Pflasterung abgesetzt. In dieser Variante ist der nordliche
Abschnitt der Grunflache der Kirche nur geringfugig zurtickge-
nommen. Die Idee, einen stadtischen Raum mit Aufenthaltsqua-
litdt unter der bestehenden Platane zu gestalten, ist unveran-
dert, kann aber nur untergeordnet realisiert werden.

Schnitt Evangelische Kirche | Variante 2




Blick vom Vorplatz vor der evangelischen Kirche zum Schlosspark |Januar 2021
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Schnitt Vorplatz Evangelische Kirche | Variante 1

___ 0 _.?L'\K-a'\}wj;_-r"a' i g
GrinBlaue  Mauer r
Felder Sitzauflag

infahrt Stellpléitze

Machbarkeitsstudie Moers - Griin Inne Stadt

23



Der Entwurf fur den Neumarkt muss die heutigen Gegebenhei-
ten sowie das kinftig Erreichbare und Gewollte verbinden und
die einzelnen Elemente zu einem Ganzen formen,um eine funk-
tionsfahige Mitte zu erhalten.

Grun und Offenheit sowie Erhalt der Funktionalitat sind we-
sentliche Gestaltungsmerkmale. Eine grof3zuigig angelegte, ein-
heitlich gestaltete Platzflache mit breiten, linearen griin-blauen
Elementen, in denen bestehende und neue Baume, Pflanzfla-
chen, Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsmoglichkeiten sowie
Fahrradabstellanlagen integriert sind, macht die einladende
Wirkung des Platzes deutlich. Die Offenheit des Platzes ist be-
wusst gewahlt, um dem zweimal wochentlich stattfindenden
Markt sowie GroRveranstaltungen wie der Kirmes ausreichende
Aufstellflachen in der Mitte zu bieten.

Die Freiraumelemente Gibernehmen, neben ihrem Verbindungs-
zweck, gleichzeitig die Funktion flur die Regenwasserbewirt-
schaftung mit Versickerung und Verdunstung und leisten so
einen wichtigen Beitrag zur klimaangepassten Freiraumgestal-
tung. Als Besonderheit konnten in den Elementen beispielswei-
se steuerbare Wasser-und / oder Nebeldusen eingerichtet wer-
den. Dieses Angebot steigert vor allem die Aufenthaltsqualitat
rund um das freigestellte Denkmal Konig Friedrich I.und erzielt
einen zusatzlichen, positiven klimatischen Effekt.

Die breiten Vorzonen zu den seitlich angrenzenden Gebaduden
sowie zum Vorplatz der evangelischen Kirche und zur Unter-
wallstrae werden mit einem kleinteiligen Pflaster abgesetzt.
Vor allem fir die ostlich des Platzes angrenzenden Nutzungen
entsteht so Raum fiir Auengastronomie. Den nordlichen Ab-

Bekleidungs-
geschaft

.’ i Neurnarklé? :
ap?;m ~

= IEJ Vertiefungsbereich Neumarkt | Variante 1 @
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schluss des Platzes zur Unterwallstrafse bildet eine neue,in Gra-

serfeldern positionierte Baumreihe.

Die Erschlieftung des Neumarktes fiir den Liefer- und Anlieger-

verkehr,insbesondere zum Arztehaus, erfolgt von der Unterwall-
strafde Uber die Ostliche Platzseite. Vorgesehen sind hierfiir zwei

parallel im Bodenbelag markierte Fahrbahnen rechts und links
neben der Bestandsbaumreihe. Auf der Seite zum Platz werden
Kurzzeit- und Behindertenstellplatze angeordnet, zwischen den
Baumen befinden sich sowohl Halteflachen fiir den Lieferver-
kehr als auch die Aufstellflichen fiir die Feuerwehr. Uber eine

Wendefldche fiihrt die Fahrbahn fir den PKW-Verkehr wieder
zur Unterwallstrafde zurtick. So bleibt der Neumarkt im sudli-

chen und im westlichen Bereich von diesen Verkehren freige-
halten.

Der Lieferverkehr fiir die Neustrae und die Steinstrafse erfolgt
uber die sldliche Platzflache auf einer im Bodenbelag mar-
kierten Fahrbahn. Eine Weiterfiihrung der Liefer- und Anlieger-

verkehre Uber die MeerstraBe bis zur Haagstrafe ist in dieser
Variante nicht vorgesehen. Die Durchfahrtsmaoglichkeit fur die

Feuerwehr bleibt hingegen bestehen.

Der Unterschied zur Variante 1 liegt in der Organisation der Ver-
kehrsflhrung und vor allem im Erscheinungsbild des Platzes.
Raumbildende Elemente der groRzligig angelegten und ein-
heitlich gestalteten Platzflache sind zwei versetzt zu einander

angeordnete Baumpakete. Im nordlichen Abschnitt des Platzes

entsteht so ein baumduberstellter Bereich, der zum Aufenthalt
einladt. Nach Suden hin entsteht rund um das Denkmal Kdnig
Friedrich I. ein eher offener, stadtisch gestalteter Stadtraum.

e
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Vertiefungsbereich Neumarkt | Variante 2 @
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Die Baumpakete sind so positioniert, dass dem zweimal wochent-
lich stattfindenden Markt und der Kirmes sowohl kompakt auf den
freien steinernen Flachen als auch zwischen den Baumreihen aus-
reichend Aufstellflachen geboten werden.

Die breiten Vorzonen zu den seitlich angrenzenden Gebauden so-
wie zum Vorplatz der evangelischen Kirche und zur Unterwallstra-
Be werden auch in dieser Variante mit einem kleinteiligen Pflaster
abgesetzt.

Die ErschlieRBung des Neumarktes fur den Liefer- und Anliegerver-

kehr, insbesondere zum Arztehaus, erfolgt von der Unterwallstrafe
Uber die westliche Platzseite. Die Fahrbahn wird von der kleintei-

Durchgang

Schnitt Neumarkt | Variante 1

Sitzbank Neumarkt
TR £ #523 R Wirraitetall

~ Gestaltungshinweise Neumarkt | Variante 1

ligen Pflasterung abgesetzt und bis zur Neustrafie und Steinstra-
Re kenntlich gemacht. Auf der Seite zum Platz werden Kurzzeit-
stellplitze fiir das Arztehaus und Behindertenstellplitze sowie die
Halteflache fiir den Lieferverkehr angeordnet. Die Aufstellflachen
fur die Feuerwehr sind freigehalten. Stidlich des zweiten Baumpa-
ketes ist eine Umfahrt vorgesehen, die als Uberfahrt fiir gréRere
Fahrzeuge, die auf der westlichen Fahrbahn nicht wenden kdnnen,
dient. Diese Fahrzeuge konnen Uber die ostliche Seite des Platzes
wieder auf die Unterwallstrafe fahren.

Die westliche Fahrbahn fur den Liefer- und Anliegerverkehr quert
die FuRgangerzone Neustraf’e / Steinstrafe und wird Uber den
Platz der evangelischen Kirche bis zur Haagstrafie weitergefuhrt.

Schnitt Neumarkt | Variante 2




Blick Gber die Unterwallstrafte auf den Neumarkt |Januar 2021
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Schnitt Neumarkt | Variante 1

Gestaltungshinweise Neumarkt | Variante 1 @
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Der Uberbreite Fahrbahnraum der UnterwallstraBe wird zwi-
schen den Knotenpunkten Hilsdonker Strafse / Repelener Strafie
/ Krefelder StraRe und Wilhelm-Schroeder-Straf3e / Neuer Wall /
Rheinberger Strafie auf das verkehrstechnisch notwendige Maf3 re-
duziert. Zugunsten sicherer und barrierefreier Querungen fur Fuf3-
ganger und Radfahrer sowie zur generellen Aufwertung des Stra-
RBenraumes verbleibt eine durchgehende Fahrbahn je Richtung mit
jeweils einer Breite von 3,50 m,welche von einem durchgehenden
(mittleren) Multifunktionsstreifen abgetrennt ist. Das Multifunk-
tionsband mit einer Breite von 2,50 m dient den FuRgangern als
linienhafte Querungshilfe Uber die komplette Lange der Unterwall-
straf3e, kann linksabbiegende Kfz aufnehmen und im Notfall auch
von Rettungsfahrzeugen befahren werden.

Die Fahrtgeschwindigkeit wird auf 20 km/h (Verkehrsberuhig-
ter Geschaftsbereich) reduziert. So konnen auch Radfahrer die
Fahrbahn mitbenutzen. Sie kénnen nicht Gberholt werden und
bestimmen somit letztendlich das Tempo in der Unterwallstrafie.
Erfahrungswerte mit solcherart geregelten Strafenrdumen liegen
bei Verkehrsmengen bis 14.000 Kfz/Tag vor und zeigen einen ent-
spannten Verkehrsablauf und sichere Querungsvorgange, die einer
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer sehr nahekommen.

Vertiefungsbereiche UnterwallstraRe | Variante 1 @
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Strafdenbegleitend werden auf der Nordseite der Straf’e Langs-
stellplatze angeordnet. Dazu zahlen vier Kurzzeitstellplatze in un-
mittelbarer Nahe zum Eingang des Blirgerservice, vier Stellplatze
fur das Standesamt vor dem alten Rathaus und acht Stellplatze vor
der Neubebauung auf den Flachen des ehemaligen Finanzamtes.
Die sudliche Halfte der Unterwallstraf’e auf Hohe des Neumarktes
konnte bei entsprechender Ausgestaltung kunftig fuir Veranstaltun-
gen als Aufstellflache mitgenutzt werden.

Zum Rathausplatz, zum Ravelin und zur Neubebauung auf den
Flachen des ehemaligen Finanzamtes werden die Querungen fiir
Fufdganger und Radfahrer angenehm breit ausgestaltet. Zusatzlich
werden die Fahrbahnen in den Querungsbereichen im Belag un-
terbrochen.An den 6stlichen und westlichen Anschluissen der Kno-
tenpunkte wird das Multifunktionsband mit Baumen bepflanzt. Der
Durchlass (Brucke) tber den Wallgraben im westlichen Abschnitt
wird zudem verschmélert, sodass das Uberqueren der Grabenanla-
ge auch auf der UnterwallstraRe erlebbarer wird.

Die zwei Varianten unterschieden sich in Anzahl und GrofRe
der Querungen und letztendlich in den Zufahrtsbereichen zum
Neumarkt.




5. Finanzamt

Die Flachen des ehemaligen Finanzamtes an der Unter-
wallstrafde sind fur die Entwicklung neuer Wohn- und Ge-
schaftshauser, eventuell auch als Standort fiir die Arbeits-
agentur vorgehalten, da sich diese Flachen bereits in einem
parallel zur Machbarkeitsstudie laufenden und fortgeschrit-
tenem Planungsverfahren befinden.

Der hier abgebildete Entwurf schlagt vor, neue Gebaude
mit einer Hohe von vier bis maximal sieben Geschossen
zu entwickeln, die sich als Einzelgebdude im Griinen in das
Dienstleistungsband Rathaus eingliedern und klare Kontu-

ren zum offentlichen Raum der Unterwallstrafie ausbilden.

Die Anordnung der Gebdaude erfolgt so, dass Durchgange
und Durchblicke zur nérdlichen Wall- und Grabenanlage
maoglich sind und somit auch eine starkere Verbindung der
Freiflachen Uber die Unterwallstrafie bis zur FieselstraRe
erfolgt. Die ErschlieBung der Gebaude erfolgt liber die Un-
terwallstrafie.

6.Ravelin | Variante 1 und Variante 2

Mit der Neuordnung der ehemaligen Flache des Finanzam-
tes besteht die Mdaglichkeit,dem Ravelin mehr Raum zu ge-

Gestaltungshinweise:UnterwallstrafSe | Variante 1

ben und den Neumarkt deutlicher mit dem Parkplatz Mih-
lenstraie zu verknlpfen. Zwischen der Neubebauung und
dem alten Rathaus entsteht daher eine breite parkahnliche
Grunverbindung mit einer begleitenden Baumreihe sowie
neuen Wegen fir FuBganger und Radfahrer. Der Ravelin
behalt unter Erhalt der Bestandsbaume seinen denkmalge-
schutzten, offenen Charakter.

In der Variante 1 wird zudem vorgeschlagen, die einstige
Insellage des Ravelins durch einen Graben, der zeitweise
wassergeflllt sein kann oder ggf. an den Wallgraben ange-
bunden wird, wieder erlebbar zu machen.

Schnitt UnterwallstraBe | Variante 1 und 2
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Renaturierter Moersbach mit Ankommensplatz und dem Moersbalkon, im Hintergrund Bestandsbriicke Nordring

34 i ! W .

' ; FuBweg am Moersbach mit Parkplatz Mihlenstrafie | Januar 2021
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7. Parkplatz MihlenstraRe | Variante 1

Die Flachen des Parkplatzes Miihlenstrafe werden vor
allem in den Randbereichen neu strukturiert. Schon bei
der Annaherung uber den Parkplatz ist der neue Auftakt-
platz als ,grlines Tor zur Innenstadt® wahrnehmbar. Als
einheitlich gestalteter Raum vor der Griinkulisse der his-
torischen Wall- und Grabenanlage ladt er ein zum Ver-
weilen unter alten und neuen Baumen und ermdglicht es,
an einem ,Balkon“ zum Moersbach, so nah wie moglich
an den naturnahen Uferrand heranzutreten.

Der Auftaktplatz dient aber auch als raumliches Schar-

nier. Er bundelt den neuen Weg entlang der Freiflachen
des renaturierten Moersbaches mit dem neuen mittigen

32 Machbarkeitsstudie Moers - Griin Inne Stadt

Weg uber die Parkplatzflache. Von dort fuhrt der Weg
uber den Ravelin bis zum Neumarkt. Er stellt zudem die
Verbindung zu den Flachen westlich der StraRe Moerser
Benden her.

Der Entwurf fir die Renaturierung des Moersbaches sieht
ein verbreitertes Grinband von 30 m vor, das dem Bach
einen maandrierenden Lauf ermoglicht und Flachwasser-
zonen, flache Uferrander und Mulden schafft, die einen
Lebensraum fir Flora und Fauna bieten. Der neue Fuf3-
und Radweg flihrt mit Abstand entlang des Bachlaufs
nach Norden und macht den neuen Naturraum erlebbar.
Die Brucke, und somit die Verbindung zum ehemaligen
Friedhof, wird etwas weiter nordlich erneuert.

Vertiefungsbereiche Parkplatz Miihlenstrafe | Variante 1 @
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Der zentrale Parkplatz ist ostlich der Strae Moerser
Benden in seiner Grundstruktur erhalten, jedoch um ei-
nen mittig angelegten Erschliefungsweg ergdnzt. Die
zwischen den Stellplatzen bis heute gering entwickel-
ten Baume werden zudem durch neue Baume auf ausrei-
chend grofen Flachen ersetzt. Dies tragt dazu bei, dass
der Parkplatz einen grinen Charakter erhalt und somit
auch wichtiger, okologischer Teil des Nord-Sud-Griinzu-
ges wird.

Durch die Entwicklung des breiten Grinbandes und die
gestalterische Aufwertung gehen allerdings Stellplatze
verloren. In der Summe bleiben hier noch 343 Stellplat-
ze, die Uber die Strafe Moerser Benden anfahrbar sind,

bestehen. Am Auftaktplatz sind weitere fiinf Behinder-
tenstellplatze angeordnet.

Wichtig wird es sein, im Zuge der Neuplanungen eine
neue Fuf- und Radwegeverbindung von der Repelener
Strafde zum Parkplatz zu aktivieren. Die Chancen dafir
stehen gut, denn die Flachen dieser moglichen Querung
zwischen den Wohngebauden der Repelener Strafie be-
finden sich im Eigentum der Stadt.

Die Realisierung eines Parkhauses auf dem Parkplatz
Mihlenstrafie dem Verlust an
Stellplatzen auf dem Neumarkt und in der Meerstrafie
daher

ermoglicht  es,

entgegenzuwirken. Es st vorgesehen, als

Mﬁh’ﬁl:i-str-a o

Vertiefungsbereiche Parkplatz Miihlenstraf’e | Variante 2 @
-
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erste Entwicklungsetappe, nordlich der Ost-West-
Wegeverbindung, ein viergeschossiges Parkhaus mit
etwa 724 Parkplatzen und einem Grindach und / oder
begrunter Fassade zu entwickeln. Angefahren wird das
Parkhaus von der Mduhlenstrae Uber den ndrdlichen

Abschnitt der Strafse Moerser Benden.

Es ist darauf zu achten, dass dieses Parkhaus in seiner Bau-
weise so umgesetzt wird, dass jederzeit Wartungsaufgaben
am unterirdischen Regenwasserriickhaltebecken und den
Sickerrohren maglich sind. Es wird zudem empfohlen, das
Parkhaus in einer modularen Bauweise zu entwickeln. Zu
einem spateren Zeitpunkt erlaubt diese Bauweise die Auf-
stockung und Erweiterung, ebenso bei Bedarf auch einen
vollstandigen effizienten Rlckbau von Parkebenen oder
des gesamten Parkhauses.

Das neue Parkhaus macht es maglich, in einer spateren
Entwicklungsetappe, die Flachen sudlich der Ost-West-
Wegeverbindung bis zum Nordring neu zu strukturieren.
Hier bestehen beste Voraussetzungen zur Entwicklung ei-
nes neuen Innenstadtquartiers mit integrierten Wohn- und
Dienstleistungsangeboten in einer drei- bis viergeschos-
sigen Blockrandbebauung mit klaren Raumkanten zum
offentlichen Raum. Die neuen Gebaude arrondieren die
weiter westlich angrenzenden Gebdude an der Repelener
Strafde und finden ihr historisches Vorbild in der Stadthaus-
zeile am Nordring 0stlich des Moersbaches.

Die Grundstuckstiefe erlaubt es, weitere dreigeschossige
Einzelgebaude in dem begrinten Innenhof zu entwickeln.
Diese sind Uber eine kleine WohnstraRe erreichbar. Eine
viergruppige Kindertagesstatte mit 1.100 gm Bruttogrund-
flache (BGF) befindet sich im Erdgeschoss und im 1. Ober-
geschoss des nordlichen Blockrandes. Die zugehorige Frei-
flache von 1.700 gm ist im Innenhof angeordnet. Der Bedarf
an Stellplatzen soll in der neuen Wegeverbindung bedient
werden. Bei der Positionierung der Einrichtung sind eine
gute Erreichbarkeit sowie die Nahe zum neuen Grunkorri-
dor des Moersbaches berticksichtigt. Die ErschlieBung des
neuen Wohnquartiers erfolgt Uber den Nordring. Die priva-
ten Parkplatze sind in Tiefgaragen zu realisieren.

Der Unterschied zur Variante 1 liegt in der Ausformung des Auf-
taktplatzes, der Dimensionierung des Griinkorridors fiir die Re-
naturierung des Moersbaches und in der baulichen Entwicklung
der Flachen westlich der Strae Moerser Benden.
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Die Ausformung des Auftaktplatzes folgt den vorhande-
nen Linien des Parkplatzes. So entsteht ein trapezformiger
Platz zur Wall- und Grabenanlage. Als einheitlich gestalte-
ter Raum ladt auch dieser Platz zum Verweilen unter alten
und neuen Baumen ein.

Der Entwurf fur die Renaturierung des Moersbaches sieht
einen Grinkorridor von 20 m Breite vor, der dem Bach
zwar auch einen mdandrierenden Lauf ermoglicht, aber
etwas weniger Raum fiir Flachwasserzonen, flache Ufer-
rander und Mulden schafft. Entlang des Bachlaufs flhrt
ein geradlinig angeordneter Weg. Die Bricke und somit
die Verbindung zum ehemaligen Friedhof, wird auch in
dieser Variante etwas weiter nordlich erneuert.

Der zentrale Parkplatz ist ostlich der Strafse Moerser Ben-
den in seiner Grundstruktur erhalten und um einen mit-
tig angelegten, jeweils versetzten, ErschlieBungsweg in
Nord-Sud-Richtung erganzt. Durch die Entwicklung eines
nur 20 m breiten Grinbandes und der grundsatzlichen
gestalterischen Aufwertung des Parkplatzes ist in der Va-
riante 2 mit einem geringeren Verlust an Stellplatzen zu
rechnen. In der Summe bleiben hier noch 477 Parkplatze
bestehen.

Da auf der zentralen Flache des Mihlenstraftenparkplat-
zes wesentlich mehr Stellplatze im Bestand bestehen
bleiben, ist es vorgesehen, auf der Flache nordlich der
neuen Ost-West-Wegeverbindung ein kleineres begrin-
tes Parkhaus zu entwickeln. In diesem viergeschossigen,
ebenfalls reversibel gestalteten Parkhaus entsteht mit
Abschluss einer ersten Entwicklungsetappe ein Angebot
an 650 Parkplatzen. Angefahren wird das Parkhaus ebenso
von der Mihlenstrae Uber den nordlichen Abschnitt der
Strafse Moerser Benden.

In einer weiteren Entwicklungsetappe erfolgt die Neustruk-
turierung der Flachen sudlich der Ost-West-Wegeverbin-
dung bis zum Nordring. Der Entwurf schlagt eine drei- bis
viergeschossige, offene Blockrandbebauung mit klaren
Raumkanten zum offentlichen Raum vor. Auf den rlickseiti-
gen Flachen des Grundstlicks werden weitere drei- bis vier-
geschossige Einzelgebaude entwickelt. Diese sind Uber eine
kleine Stichstrale vom Nordring erreichbar. Eine Kinder-
tagesstatte mit 900 gm BGF befindet sich im Erdgeschoss
und im 1. Obergeschoss des nordlichen Gebaudes entlang
der Ost-West-Wegeverbindung. Die zugehorige Freiflache
von 1.900 gm ist im Innenhof angeordnet.



Die ErschlieBung des neuen Wohnquartiers erfolgt Uber
den Nordring. Die privaten Parklatze sind in Tiefgaragen
zu realisieren.

8. Ehemaliger Friedhof und Friedhofskapelle | Variante
1 und Variante 2

Die heute wenig beachtete Freiflache des ehemaligen
Friedhofs wird in der Variante 1 durch die aufgewertete
Ost-West-Wegeverbindung, eine neue Brlcke Uber den
Moersbach und die nérdlichen neuen Gebaude am Moer-
ser Rund starker in das Stadtgeflige eingebunden. Die
bestehenden Wege auf dem Friedhofsgeldande werden
durch zwei neue Wege behutsam erganzt, um die Ver-
knipfung nach Norden zur neuen WohnstraBe und nach

Vertiefungsbereiche ehemaliger Friedhof mit Friedhofskapelle, Moerser Rund und Moersbachkorridor | Variante 1 @

Osten zur Rheinberger Strafde zu verbessern. Die Variante
2 behalt die derzeitige Situation bei. Sie stellt, bis auf die
Erneuerung der Brlicke, die Bestandsvariante dar.

9. Moerser Rund | Variante 1

Die Entwicklung des Maftnahmenraumes Moerser Rund
zahlt zu einer mittel- bis langfristigen Entwicklungsper-
spektive, da durch die Verdnderung der Muhlenstrafe,
insbesondere durch den Ausbau des Knotenpunktes,
Flachen in Anspruch genommen werden, die nicht im
Eigentum der Stadt liegen. Die SchlieRung des Moerser
Runds sowie die Weiterentwicklung eines neuen Wohn-
quartiers sind von stadtischem Grunderwerb abhangig.
Um hierfir notwendige Voraussetzungen zu schaffen,
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wurde bereits eine Vorkaufsrechtsatzung fur den Be-
reich nordlich der MihlenstraBe aufgestellt.

Der Vorteil der UmbaumaBnahme liegt darin, dass der dufe-
re Verkehrsring um die Innenstadt geschlossen und die Enge
der Rheinberger Straie aufgelost werden kann. Beide, in den
Entwurfen vorgeschlagenen Losungen fur den Ausbau der
Kreuzung Muhlenstrae / Rheinberger StraRe / Baerler Strafie
bertcksichtigen sowohl die Bedurfnisse des Fahrradverkehrs
als auch die notwendige Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs
besser als die bestehende umwegige ,Uber-Eck™Verkehrsfiih-
rung. Der Ausbau der Kreuzung erfolgt in Variante 1 als lichtsi-
gnalgeregelter, konventioneller Knotenpunkt.

Durch die Verlagerung der Mihlenstrafe werden die
Grundstlicke neu strukturiert. Das neue Grundstlick
sudlich der Muhlenstrafe vereint vielfdltige Wohnfor-
men in einer drei- bis viergeschossigen Blockrandbe-
bauung mit einem begrinten Innenhof. Die sldliche
Blockseite wird durch Einzelgebaude gedffnet, um
freirdumliche Bezlige und Sichtbeziehungen aus dem
Innenhof zum sudlich gelegenen ehemaligen Friedhof
herzustellen.

Die heutige Muhlenstraf’e im Bereich des ehemaligen
Friedhofes wird als WohnstraRe mit Anwohnerstellplatzen
zuruckgebaut und die Fuflwegeverbindung zum Moers-

Vertiefungsbereiche ehemaliger Friedhof mit Friedhofskapelle, Moerser Rund und Moersbachkorridor | Variante 2 @
S = J y - i
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bach weiter gestarkt. Uber die Wohnstrae (mit Anbindung
an die Rheinberger Straf3e) ist auch die Erreichbarkeit der
bestehenden Wohngebaude im Grundstlicksstreifen ent-
lang des Moersbaches gesichert. Auf dem neuen Grund-
stick nordlich der Mihlenstrafie sind drei- bis vierge-
schossige Gebdude vorgesehen, die durch ihre Form die
weiter nordlich angrenzenden Gebaude arrondieren.

Der Entwurf schlagt fur die Entwicklung der Grundstlicke
neue Wohnhduser mit Dienstleistungsnutzungen in den
Erdgeschossen vor, die klare Raumkanten zum offentli-
chen Raum definieren.

Der Unterschied zur Variante 1 liegt in der Flihrung der
Mihlenstrafte und insbesondere im Ausbau der Kreuzung
Muhlenstraf’e / Rheinberger Strafie / Baerler Strafie. In
Variante 2 erfolgt der Ausbau als Kreisverkehrsplatz.

Da fur den Kreisverkehr hoherer Platzbedarf besteht, ent-
stehen gegenuber Variante 1 veranderte Grundstlicksgro-
RBen. Wahrend sudlich der Mihlenstrafte der gewonnene
Raum fir die Entwicklung der drei- bis viergeschossigen

. Ehemaliger Friedhof Rheinberger StraRe mit Friedhofskapelle

Blockrandbebauung optimal genutzt werden kann, wird
das Grundstlck nordlich der StraBe wesentlich kleiner.
Daher kénnen an dieser Stelle die weiter nordlich an-
grenzenden Gebaude nur geringfligig arrondiert werden.

Der Ausbau des Kreisverkehrs ist mit den vorhandenen
Grundbesitzverhaltnissen und der bestehenden klein-
teiligen Erschliefdungssituation abzustimmen. Die vor-
geschlagenen Entwirfe verstehen sich als Rahmenbe-
dingung fir eine spatere und in Etappen umsetzbare
Entwicklung.

Der Moersbach wird auch nérdlich der Mihlenstrafie
renaturiert. Der begleitende Weg, der bereits auf den
Flachen des Parkplatzes MuhlenstraBe beginnt, wird
uber eine neue Querungsinsel in der Mihlenstrafie bis
in den weiteren Moersbachkorridor Richtung Utfort und
Repelen fortgefuhrt. Die hier entstehenden Freiflachen
sind naturnah ausgestaltet.

Fur diesen Bereich werden keine Varianten dargestellt.

-

Kreuzung Muhlenstrafte und Rheinberger Strafie
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Die Machbarkeitsstudie mit den entwickelten Konzeptva-
rianten zeigt mogliche Wege auf, wie sich die Anspriche
an die Entwicklung des Nord-Sud-Griinzuges und an die
Mafinahmenraume rdumlich und funktional im Zusammen-
spiel stadtebaulicher, freiraum- und verkehrsplanerischer
Aspekte umsetzen lassen. Die zeitgemafse und klimaan-
gepasste Umgestaltung von Innenstadten ist derzeit eines
der aktuellsten und drangendsten Themen in der Stadtent-
wicklung. Die Innenstadte bilden das Herzstiick und das
Aushangeschild einer jeden Stadt und sollen auch kiinftig
ihrer elementaren Bedeutung als wichtige Wohn-, Freizeit-
und Wirtschaftsstandorte gerecht werden. Daher ist davon
auszugehen, dass es auch zukunftig zahlreiche Forderpro-
gramme zu den Themenfeldern Innenstadtaufwertung und
Klimaanpassung geben wird. Es werden aber nicht alle
vorgeschlagenen Mafsnahmen im Rahmen von Forderpro-
grammen forderfahig sein. Um Mafnahmen gegenzufinan-
zieren, sind daher auch Bebauungsvarianten fur Flachen im
stadtischen Eigentum Bestandteil der Uberlegungen in der
Machbarkeitsstudie. Durch die bauliche Entwicklung dieser
Flachen in begehrter Innenstadtlage liefen sich Einnah-
men generieren, mit denen wiederum andere Mafinahmen
umgesetzt werden konnten, die zu einer nachhaltigen Auf-
wertung dieses zentralen Innenstadtbereichs beitragen
und somit allen zugutekommen.

Damit der zentrale Neumarkt seiner Funktion als lebenswerter
Stadtplatz mit hoher Aufenthaltsqualitat gerecht werden kann,
werden die Parkierungsanlage und die Verkehrsfunktion neu
strukturiert und auf das notwendige Maf} reduziert. In beiden
Konzeptvarianten ist das Parken auf dem Neumarkt daher auf
zehn (Variante 1) bzw. sieben (Variante 2) Kurzzeitstellpldtze
beschrankt, fiir die eine maximale Parkdauer von 15 Minuten
empfohlen wird, um den zu erwartenden Suchverkehr auf den
Bring- und Abholverkehr des Arztehauses zu beschranken.
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Die Reduzierung der Fahrspuren auf der Unterwallstraf3e er-
laubt es, dort einen Teil der auf dem Neumarkt entfallenden
Parkplatze zu kompensieren.

Auch in der Meerstrafde wird durch gestalterische MaRnahmen
das Parkraumangebot um 22 Platze reduziert. Das weiterhin be-
stehende Angebot von 47 Stellplatzen wird auf die Nachfrage
des Anwohner- und Behindertenparkens beschrankt.

Die sonstigen Kunden- und Besucherparkbedurfnisse konnen
auf dem nahen Kastellparkplatz oder im Parkhaus Braun be-
dient werden.

Parkpldtze und Parkhauser Anzahl Parksténde
Parkplatz Muhlenstrafie 1.080
Parkplatz Neumarkt 70
Meerstrafie / Im Rosenthal 69
UnterwallstraBe 5
Mihlenstrafie 0
Gesamt 1224

Anzahl Parkstdnde Anzahl Parkstdnde

Parkplitze und Parkhduser Bestand Variante 1 Differenz
Parkplatz Mihlenstrafie 1.080 343 -737
Parkhaus Mihlenstr. (IV Geschosse) 0 724 724
Parkplatz Neumarkt 70 10 -60
Meerstra®e / Im Rosenthal 69 47 -22
UnterwallstraRe 5 17 12
Miihlenstrafle 0 19 19
Gesamt 1224 1160 -64

Anzahl Parkstdnde Anzahl Parkstéande

Parkplitze und Parkhduser Bestand Variante 2 Differenz
Parkplatz Muhlenstrafie 1.080 477 -603
Parkhaus Muhlenstr. (IV Geschosse) 0 648 648
Parkplatz Neumarkt 70 7 -63
MeerstraR®e / Im Rosenthal 69 47 -22
UnterwallstraBe 5 17 12
Miihlenstrafie 0 19 19
Gesamt 1.224 1215 -9



Die flachengrofiten freiraumplanerischen Veranderungen ge-
schehen auf dem Parkplatz Muhlenstraie. Je nach Bebauungs-
variante und Grofie der Renaturierungsflache des Moersbaches
mit begleitenden landschaftsplanerischen Mafinahmen, entfal-
len zwischen 603 (Variante 2) und 737 Stellplatze (Variante 1)
von 1.080 bestehenden Pkw-Stellplatzen. Der Verlust an Park-
raum wird jedoch durch ein neues Parkhaus, das Uber die Stra-
Be Moerser Benden erschlossen wird, kompensiert. In beiden
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Varianten sind viergeschossige Parkhauser vorgesehen, in der
Variante 1 mit bis zu 724 Stellplatzen und in der Variante 2 mit
bis zu 648 Stellplatzen.

Die Vorschlage zum Ausbau eines Parkhauses sowie die konkre-
te Bestimmung der tatsachlichen Stellplatzbedarfe bedurfen in
den weiteren Planungen einer Verfestigung.

Die zehn Mafinahmenrdume
Meerstrafde Siid (3.125 gm)

Evangelische Kirche / Meerstraf3e Nord (2.605 gm)
Neumarkt (6.170 gm)

Unterwallstrafie (10.520 gm)

Ehemaliges Finanzamt (5.630 gm)

Ravelin (3.680 gm)

Parkplatz Miihlenstrafie (48.240 gm)
Friedhofskapelle (10.165 gm)

Moerser Rund

(Variante 1: 15.860 gm, Variante 2: 15.460 gm)
Moersbachkorridor (2.460 gm)
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Wie geht es weiter?

Mit der Erstellung der Machbarkeitsstudie ist der Prozess
nicht abgeschlossen, sondern hat gerade erst begonnen.
Das Entwicklungskonzept bildet zunachst nur einen pla-
nerischen Rahmen, der in der weiteren Abstimmung und
Konkretisierung flexibel zu handhaben ist.

Beide Konzeptvarianten dienen als Diskussionsgrundla-
ge fur die Politik und zur Abstimmung mit weiteren we-
sentlichen Akteuren der Innenstadt. Im weiteren Verlauf
sind die erarbeiteten Konzepte anzupassen, auf den Prif-
stand zu stellen und letztlich zu einer Zielperspektive
- einem final realisierbaren Entwicklungskonzept ,Grin
Inne Stadt® - zusammenzufiihren. Dazu bedarf es eines
kontinuierlichen Dialogprozesses aller Beteiligten.

Da voraussichtlich nur durch die finanzielle Unterstut-
zung des Bundes und des Landes eine Umsetzung der
von der Stadt Moers getragenen Projekte und Mafinah-
men moglich sein wird, ist es angestrebt, Fordermittel zu
akquirieren. Die Chancen dafir stehen gut, denn schon
jetzt legen Forderprogramme den Fokus verstarkt auf
Themen der Klimaanpassung, der Stadtnatur oder einer
grin-blauen Infrastruktur in Innenstadten sowie allge-
mein auf die Attraktivierung der Stadtkerne.

Bestand heute Uberlagerung historischer Plan 1762 (D E
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Wichtige Hinweise und Beitrage von einigen projekt-
bezogenen Akteuren sind bereits in der Machbarkeits-
studie eingebracht. Der bisher gefuihrte Dialogprozess
muss nachhaltig fortgefuhrt,ausgebaut und koordiniert
werden. Ziel muss es sein, den Diskurs zur Gestaltung
und Nutzung der o6ffentlichen Raume in der Innenstadt
Moers - insbesondere zur Umgestaltung des Neumark-
tes - unter Beteiligung der Offentlichkeit (wie der
Nachbarschaft, der Geschaftstreibenden und Interes-
sensgemeinschaften) weiterzufuhren.

Die Machbarkeitsstudie bildet hierfir die Grundlage
und soll das stadtgeschichtliche Erbe an innerstdd-
tischen Grun- und Freiraumqualitdaten in die Zukunft
uberfuhren.
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Th. Kamp - Technischer Beigeordneter Dez. IlI

M. Dabrock - Fachbereichsleitung FB 6 Stadt- und Um-
weltplanung, Bauaufsicht

A.Hugenberg - Fachdienstleitung FD 6.1 Stadtplanung
und -entwicklung

A.Trum - FD 6.1 Stadtplanung und -entwicklung
K.Hage - FD 6.1 Stadtplanung und -entwicklung
P.Sell - FD 6.1 Stadtplanung und -entwicklung

St. Oppermann - Fachdienstleitung FD 6.2 Freiraum-
und Umweltplanung

N.Konig - FD 6.2 Freiraum- und Umweltplanung

N. Beinemann - Fachdienstleitung FD 8.2 Straen- und
Verkehrsplanung

G. Rapp - Untere Denkmalbehorde

W.Rotters - FD 4.1.3 Allgemeiner Auf3endienst / Markte
Ch. Mosebach - FD 5.1 Gefahrenabwehr und Einsatz
M. Riemer - Fachgruppenleitung FD 5.3 Vorbeugender
Brandschutz

K.Jordan - FB 7 Leitstelle Alterwerden und Planung fiir
Senioren

K.Wortmann - Behindertenkoordinatorin FB 7 Soziales,
Senioren und Wohnen

L. Brandau - Gruppenleitung FB 10 Kinder- und Ju-
gendarbeit

N. Dams - Jugendhilfeplaner FB 10 Jugend

F. Putzmann - Stab Wirtschaftsforderung

M. Birr — Geschaftsfiihrung Moers Marketing GmbH

N. Hoffmann - LINEG Fachbereich Projektmanagement
E. Miiller - ENNI Abteilungsleitung Griinflachen

F. Rehrmann - ENNI Sachgebietsleitung Planung

Die Urheberrechte, der in diesem Bericht zur Machbarkeits-
studie Moers - ,Griin Inne Stadt” verwendeten Bilder, Kar-
ten, Plane und Grafiken liegen bei der Stadt Moers sowie
scheuvens + wachten plus planungsgesellschaft mbh, wbp
Landschaftsarchitekten GmbH und Runge IVP, Ingenieurbi-
ro fur Integrierte Verkehrsplanung.

Machbarkeitsstudie Moers - Griin Inne Stadt

41









Februar 2021



